Raport z jazdy | Kymco Downtown 300i ABS

L

uzy skuter ma w miescie mné-
stwo zalet, np. nie stoisz w kor-
kach, nie marnujesz czasu na
poszukiwania miejsca parkin-
gowego, dzieki sporym owiewkom nie
pochlapiesz sobie garnituru, schowasz
laptopa pod kanapa, a jak juz dojedziesz
do celu w miejsce komputera upchniesz
kask, rekawice i kurtke, zeby tego ze sobg
nie taszczy¢. Na
zachodzie

zorze budza mnie ze snu, gietdowy ranek, informacji szum” - to

tego garnitur, koszula, laptop i wieczny pospiech. Jak to dobrze,
zatbym sie za maksiskuterem.

nek wyglada zupetnie inaczej! Na miejscu stale zabieganych

Tekst Jarostaw Modrzejewski, zdjecia Jacek Hanusz

niono juz dawno, a producenci, réwniez
ci z Dalekiego Wschodu, nie odpuszczaja
tego tematu.

Moi koledzy Scigaja ze mna si¢

Kymco Downtown 300 od pierwszego
spojrzenia robi dobre wrazenie: dopraco-
wany design, wysoka jakos¢ wykonania
i dbatos¢ o szczegbty wysoko podnosza
poprzeczke. Pod owiewkami ukryto za-
silanego wtryskiem singla o pojemnosci

298,9 cm’. Stadko 30 KM oznacza, ze
w miescie bedzie jednym z szyb-

Europy te
zalety doce-

Y
- wali czasu: Downtown:
glada catkiem nietle. «

<4Iegary s3 czytelne,
aprzy tym dobrze
wygladaja. Tylko po
jaka cholere w miejscu
mocowania wska-
zowki umieszczono
czerwone diody?!

< Schowek pod
kanapa jest konkret-
ny - zmieszcza sie

tu nawet dwa kaski
(w tym integral i nie-
zhyt gteboki jet).
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szych. Chtodzony cieczg silnik dos¢
gtadko wkreca sie na obroty i przy 6500
obr/min na tylne koto trafia 24,5 Nm.
Na papierze to nie robi wrazenia, ale
w potaczeniu z doé¢ sztywno zestrojo-
nymi zawieszeniami oraz stabilng rama
kotyskowa ze stali sprawia, ze w miescie
Kymco czuje sie jak ryba w wodzie.
Tajwanczycy dali uktadowi hamulco-
wemu ABS. Nie mozna narzeka¢ ani na
jego skuteczno$¢, ani na dozowalnosc
sity hamowania. Mozna natomiast
czepiac sig, ze s3 juz na Swiecie lepiej

2011/7

zestrojone ABS-y. Ten na piasku po-
czatkowo nieco gtupieje, aby mgnienie
oka (jakas sekunda) pézniej zabra¢ sie
do pracy. Impulsy sg wystarczajaco cze-
ste, a przy tym udato sie uniknaé zbyt
mocnego pulsowania regulowanych (1)
dzwigni. Opony Kenda radzj sobie za-
réwno na suchym, jak i na mokrym.

A po wyscigu...

Po zajeciu miejsca za sterami, mimo ze
nie brakuje przestrzeni na kolana (nawet
jesli mierzy sie 190 cm wzrostu), blisko
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technicane

Budowa: chtodzony ciecza, jednocylindrowy,
czterosuwowy, rozrzad OHC, 4 zawory na cylinder,
wtrysk paliwa, ér. gardzieli 34 mm.

Przeniesienie napedu
odsrodkowe sprzegto CVT

r 4 Sr. cylindra x skok tloka 72,7x72 mm
Pojemnos¢ skokowa 298,9 cm’®
Stopien sprezania 10,8:1

Moc maks. 30 KM (22 kW) przy 8500 obr/min
Maks. mom. obr. 24,5 Nm przy 6500 obr/min

PODWOZIE
Rama: podwaojna, kotyskowa, ze stali.

Dt./szer./wys. 2200/810/1150 mm
Rozstaw osi 1545 mm
Przeswit 140 mm
Wysokos¢ kanapy 775 mm
Masa wiasna 166 kg

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 12,51

17 400 zt (z ABS-em)
15900 zt (bez ABS-u)

WYPOSAZENIE

Zawieszenia: przéd — widelec teleskopowy, tyt Schowek na kas k_ _ hd
- zesp6t napedowy zespolony zwahaczem,dwa  Schowek na drobiazgi °
amortyzatory, regulowane napiecie wstepne Bagaznik °
ey . . Topcase @)
Hamulce: przéd - jedna tarcza, $r. 260 mm, zacisk Szvb °
dwutfoczkowy, tyt - jedna tarcza, sr. 240 mm, zyba

zacisk dwuttoczkowy, ABS. Blokada kierownicy °
Skoki zawieszen p/t 110/100 mm  Zegarek °
Kota odlane z aluminium Licznik przebiegu dziennego )
Rozmiary opon p/t 120/80-14/150/70-13  Podstawka centralna/boczna e/0

przysuniete lusterka i pozycja moga wy-
wotywac nieco klaustrofobiczne odczucie.
Pasazer(-ka) ma do dyspozycji kawat ka-
napy. Jednak zeby nie byto za r6zowo,
podtogi dla niego/niej za mato wystajg
na zewnatrz. To w potaczeniu z wyoblong
owiewka sprawia, ze stopy trzeba oprze¢
palcami. Pod kanapa wygospodarowa-
no podswietlany (1), godnych rozmiaréw
schowek — mieéci sie w nim nawet hetm
astronauty, czyli Schuberth C2. Oprécz
niego mozna tam upchna¢ ptytszego jeta
i rekawiczki. Przewidziano jeszcze wodo-
odporny schowek (niestety, zamykany tyl-
ko pokrettem) po lewej stronie kokpitu.

Swieczki wartagra

Gdybym musiat codziennie do pracy whbi-
jac€ sie w gajer, wytozytbym 15 900 zt
za wersje bez ABS-u, a nawet doptacit
1,5 tysia, zeby go mie¢. Kymco odwalito
dobra robote, a z tymi kilkoma niedociag-
nigciami mozna zy¢. [ |

v Przewody w stalowym oplocie i ABS = niezta
skutecznosé i znakomita dozowalnesé.
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